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Invenţia se referă la industria constructoare de 
maşini, şi anume la transmisiile tractoarelor 
folosite în agricultură şi construcţie. 

Transmisia constă dintr-un manşon de ambreiaj 
1,  cutie de viteze in trepte 3, punte din spate 4, 
transmisii finale 7, pe arborii de ieşire 8 ai cărora 
sunt montate roţi conducătoare 9. Între manşonul 
de ambreiaj 1 şi cutia de viteze 3 este situat un 
reductor de descreştere 10, roţile dinţate cilindrice 
19, 24 şi 26 ale căruia sunt legate  între ele şi 
amplasate pe arborele 11 al manşonului de 
ambreiaj 1, pe arborele primar 12 şi bucşa 16 a 
arborelui intermediar 13 şi sunt asamblate cu 
arborele 11 prin cuplajul dinţat ghidat 25. Noutatea 
transmisiei constă în faptul că pe arborele 11 al 
manşonului de ambreiaj 1 este fixată rigid o roată 
dinţată conică 18,  legată printr-o roată dinţată 
intermediară 27 cu roata dinţată conică 22 
amplasată liber pe arborele primar 12 al cutiei de 

viteze 3 şi legată cu arborele 12  prin cuplajul 
dinţat ghidat 25. 

Rezultatul tehnic al invenţiei constă în mărirea 
numărului total de transmisii. 

Revendicări: 1 
Figuri: 1 
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Descriere

Descriere:  
Invenţia se referă la industria constructoare de maşini, şi anume la transmisiile mijloacelor de 

transport, preponderent ale tractoarelor, care se folosesc în agricultură şi în construcţie. 
Este  cunoscută transmisia tractorului MTZ-50 produs la Uzina de tractoare din Minsk, care 

conţine manşonul de ambreiaj, cutia de viteze in trepte, puntea  din spate cu transmisia principală şi 5 
frânele, pe arborii de ieşire ai cărora  sunt instalate roţile conducătoare şi reductorul de coborâre, 
amplasat între manşonul de ambreiaj şi cutia de viteze. 

Dezavantajele principale ale cunoscutului tractor MTZ-50 sunt: posibilităţile funcţionale 
limitate, determinate de faptul că numărul de transmisii  ale vitezei de mişcare înapoi este de câteva 
ori mai mic (de 4,5 ori) decât numărul de  transmisii ale vitezei de mişcare înainte şi vitezele 10 
mişcării tractorului nu coincid ca mărime una cu alta. 

 Este cunoscută transmisia tractoarelor MTZ-80 şi MTZ-82, care conţine manşonul de ambreiaj, 
cutia de viteze in trepte, puntea din spate cu transmisia principală şi frânele, transmisiile finale, pe 
arborii cărora sunt instalate roţile conducătoare, reductorul de descreştere, amplasat între manşonul 
de ambreiaj şi cutia de viteze (reductorul-dublor al numărului de  viteze), compus din arborele 15 
manşonului de ambreiaj, arborii  primar şi intermediar ai cutiei de viteze, instalaţi pe rulmenţi în 
cutia  carcasei manşonului de ambreiaj şi cutia de viteze, la capetele sus-numiţilor arbori şi pe cutia 
arborelui intermediar, unite una cu alta, sunt amplasate roţile dinţate cilindrice, arborele 
manşonului de ambreiaj, inzestrat cu coroană dinţată, se uneşte rând pe rând cu roata dinţată, 
instalată liber pe el, şi cu arborele primar al cutiei de viteze, prin intermediul cuplajului dinţat, 20 
inzestrat cu mecanism de comutare. 

Dezavantajele principale ale celei mai apropiate soluţii analoage sunt posibilităţile funcţionale 
limitate, determinate de: 

a) numărul de transmisii ale mişcării înapoi este de câteva ori (de 4,5 ori) mai mic decât 
numărul de transmisii ale mişcării înainte; 25 

b) vitezele deplasării tractorului înapoi nu coincid cu vitezele deplasării înainte, fapt care reduce 
considerabil eficienţa folosirii maşinilor la un şir de lucrări, de exemplu: cu cupa de buldozer la 
lucrările de terasament în construcţie, unde este prioritară deplasarea înainte şi înapoi cu aceeaşi 
viteză; 

c) comutarea vitezelor de la mişcarea înainte la cea înapoi  şi invers este legată de pierderi 30 
importante de timp  şi eforturi ale şoferului. Înainte de punerea în funcţiune a transmisiilor mişcării 
înainte şi înapoi, este necesar de a conecta reductorul-dublor al cutiei de viteze (reductorul de 
descreştere, aflandu-se în transmisie, se pune în funcţiune după punerea în funcţiune a vitezei în 
cutia de viteze), iar inainte de includerea transmisiilor reductorul-dublor al cutiei de viteze mai are 
nevoie de oprire. 35 

Deci în procesul comutării vitezelor de la mişcarea înainte la cea înapoi şi invers braţul pârghiei 
comutării cutiei trebuie deplasat în direcţiile longitudinale şi transversale de câteva ori. Toate 
acestea, in ultimă instanţă, au o influenţă negativă asupra productivităţii tractorului. 

Problema pe care o rezolvă invenţia este înlăturarea dezavantajelor caracteristice celei mai 
apropiate soluţii tehnice, şi anume:  lărgirea posibilităţilor funcţionale ale transmisiei tractorului şi 40 
ameliorarea calităţilor de exploatare. 

Rezultatul tehnic constă în mărirea numărului total de transmisii. 
Problema se soluţionează prin aceea că în transmisia propusă, ce conţine manşonul de ambreiaj, 

cutia de viteze, puntea din spate cu transmisia principală şi frâne, transmisiile finale, pe arborii de 
ieşire ai cărora sunt instalate roţile conducătoare, plasate între manşonul  de ambreiaj şi cutia de 45 
viteze, reductorul de descreştere, compus din arborele manşonului de ambreiaj, arborii primar şi 
intermediar ai cutiei de viteze, instalaţi pe rulmenţi în bucşele carcaselor manşonului de ambreiaj şi 
cutia de viteze la capetele sus-numiţilor arbori şi in bucşele arborelui intermediar sunt amplasate, 
legate una cu alta, roţile dinţate cilindrice, arborele manşonului de ambreiaj, dotat cu coroana 
dinţată unită alternativ cu roata dinţată instalată liber pe el, şi cu arborele primar al cutiei de  viteze, 50 
prin intermediul cuplajului dinţat ghidat, inzestrat cu mecanism de schimbare, spre  deosebire de 
cea mai apropiată soluţie tehnică, la capătul arborelui manşonului de ambreiaj este strâns instalată 
roata dinţată conică, unită prin intermediul roţii dinţate intermediare cu roata dinţată conică, 
instalată liber  pe arborele primar al cutiei de viteze, înzestrată cu coroană dinţată şi unită cu sus-
numitul arbore primar al cutiei de viteze cu ajutorul cuplajului dinţat. 55 

Semnul distinctiv sus-numit permite: 
a) Mărirea numărului de transmisii de 2 ori - 44 de transmisii faţă de 22 (cu folosirea 

reductorului de descreştere, care măreşte numărul de transmisii ce sunt în cutia de viteze a 
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tractorului de 2 ori, adică, de la 9 transmisii ale mişcării înainte şi 2 transmisii ale mişcării înapoi 
până la 18 transmisii ale mişcării înainte şi 4 transmisii ale mişcării înapoi). În transmisia propusă 
vor fi 29 de trepte de viteză ale mişcării înainte şi 15 trepte de viteză ale mişcării înapoi. Utilarea 
transmisiei cu roţi dinţate conice permite de a mări numărul de transmisii ale mişcării înainte cu 11 
şi numărul de transmisii ale mişcării înapoi de asemenea cu 11, totodată vitezele de mişcare ale 5 
tractorului la aceste transmisii ale mişcării înainte şi înapoi sunt egale între ele. 

b) Trecerea tractorului de la mişcarea înainte la mişcarea înapoi cu aceeaşi viteză, precum şi 
trecerea la deplasare cu viteză redusă (conectarea reductorului de descreştere) şi înapoi se 
efectuează prin schimbarea pârghiei sau pedalei (în funcţie de construcţia organului  de conducere) 
prin mecanismul comutării cuplajului dinţat ghidat. Astfel se obţine rezultatul tehnic, ce constă în 10 
mărirea numărului total de transmisii. 

Invenţia se explică prin desenul din figură, care reprezintă schema cinematică a transmisiei 
tractorului. 

Transmisia conţine manşonul de ambreiaj 1, legat cu motorul 2, cutia de viteze 3, puntea din 
spate 4 cu transmisia principală 5 şi frânele 6, transmisiile finale 7, pe arborii de ieşire 8 ai cărora 15 
sunt instalate roţile  conducătoare 9. Între manşonul de ambreiaj 1 şi cutia de viteze 3 este amplasat 
reductorul de descreştere 10, care constă din arborele 11 al manşonului de ambreiaj 1, arborii 
primar 12 şi intermediar 13 ai cutiei de viteze 3, amplasaţi pe rulmenţii şi bucşele 14, 15 şi 16 ale 
carcasei manşonului de ambreiaj 1 şi cutiei de viteze 3. La capătul arborelui 11 al manşonului de 
ambreiaj 1, înzestrat cu coroana dinţată 17, este strâns fixată roata dinţată conică  18 şi liber fixată 20 
roata dinţată cilindrică 19, înzestrate cu coroana dinţată 20. La capătul  arborelui primar 12 al cutiei 
de viteze 3, este amplasat arborele 11 al manşonului de ambreiaj 1, înzestrat cu roata dinţată 21, 
liber fixată roata dinţată conică 22, înzestrată cu roata dinţată 23 şi strâns fixată roata dinţată 
cilindrică 24. Pe coroanele dinţate 17 şi 21 este amplasat cuplajul dinţat ghidat 25, care uneşte rând 
pe rând coroana dinţată 17 cu coroanele dinţate 20 şi 21 şi coroana dinţată 21 cu coroana dinţată 23. 25 

Pe bucşa 16, între arborele 13 al cutiei de viteze 3 pe rulmenţi, este amplasat liber blocul roţilor 
dinţate cilindrice 26, unit cu roţile cilindrice 19 şi 24. Roţile dinţate conice 18 şi 22 sunt unite între 
ele prin roata dinţată intermediară conică 27, instalată cu ajutorul nodului de rulmenţi 28 in carcasa 
transmisiei. Cutia de viteze 3, în afară de arborii primar 12 şi intermediar 13, mai conţine arborele 
secundar 29 şi arborele transmisiilor mişcării înapoi 30. Pe arborii sus-numiţi sunt amplasate roţile 30 
rulante alunecătoare 31 şi sunt strâns unite cu arborii roţii dinţate 32. Prin intermediul deplasării pe 
arborii roţilor rulante alunecătoare 31 şi angrenarea lor cu roţile rulante 32 se efectuează 
modificarea vitezei şi direcţiei de mişcare a tractorului. 

Transmisia funcţionează în următorul mod: 
În funcţie de necesitatea mişcării tractorului înainte sau înapoi cu o anumită viteză, în cutia de 35 

viteze 3 cu ajutorul angrenării roţilor dinţate alunecătoare ale arborilor primar 12 şi intermediar 13 
(roţile dinţate 31, instalate pe arborele intermediar, sunt roţi dinţate ale reductorului-dublor al  
numărului de transmisii, amplasat în cutia de viteze), de asemenea a arborelui mişcării înapoi 30 cu 
roţile dinţate 32 ale arborilor intermediar 13 şi secundar 29 se deschide una dintre cele 9 viteze ale 
mişcării înainte, sau două viteze ale mişcării înapoi, ce se  află în cutie. După aceea, dacă este 40 
necesar, mişcarea pe diapazonul principal al vitezelor tractorului, prin mijlocirea cuplajului dinţat 
ghidat 25 se uneşte coroana dinţată 17 a arborelui 11 al manşonului de ambreiaj 1 cu coroana 
dinţată 21 a arborelui primar 12 al cutiei de viteze 3. Astfel se obţine legătura cinematică şi de forţă 
a motorului 2 cu roata conducătoare 9 şi puterea motorului 2 prin arborele 11 al manşonului de 
ambreiaj 1, cuplajul dinţat ghidat 25, arborele primar 12 (arborii 11 şi 12 se învârt în acest caz în 45 
una şi aceeaşi direcţie, ca unul singur), arborii intermediar 13 şi secundar 29, transmisia principală 
5, transmisiile finale 7 se transmite de către arborele de ieşire 8, şi împreună cu ei, roţilor 
conducătoare 9. Ca rezultat, tractorul se mişcă în direcţia necesară cu viteza aleasă din diapazonul 
de viteze.  

Dacă trebuie modificată direcţia mişcării înapoi şi cu aceeaşi viteză, cuplajul dinţat ghidat 25 se 50 
scoate din angrenarea cu coroana dinţată 17 a arborelui 11 al manşonului de ambreiaj 1 şi se 
cuplează cu coroana dinţată 23 a roţii conice dinţate 22. Totodată, puterea motorului 2, prin arborele 
11 al manşonului de ambreiaj 1, roata dinţată conică 18, roata dinţată conică intermediară 27, roata 
dinţată conică 22, cuplajul dinţat ghidat 25 şi coroana dinţată 21 se transmite arborelui primar 12 al 
schimbului de viteze şi mai departe următoarelor elemente ale transmisiei, inclusiv roţilor 55 
conducătoare 9, dar se roteşte arborele 12, în acest caz, consecutiv şi roţile conducătoare 9 în 
direcţie opusă celei iniţiale, adică tractorul îşi modifică direcţia mişcării în diametral opusă şi se 
mişcă în această direcţie  cu viteza, cu care se mişca la inceput, deoarece raportul de transmisii, 
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determinat de transmisia inclusă în cutia de transmisii, nu s-a  schimbat, intrucat  transmisia in 
cutia de viteze n-a fost schimbată. 

În cazul în care este necesară mişcarea tractorului cu viteze reduse (pe diapazonul vitezelor 
reduse cu folosirea reductorului de descreştere), prin intermediul cuplajului dinţat ghidat 25, se 
unesc una cu alta coroana dinţată 17 a arborelui 11 al manşonului de ambreiaj 1 şi coroana dinţată 5 
20 a roţii dinţate cilindrice 19. Totodată, arborele 11 şi roata dinţată 19 se unesc şi se învârt ca un 
tot intreg, puterea motorului 2 prin arborele 11 şi roata dinţată 19 se transmite blocului de roţi 
dinţate cilindrice 26 şi de la el roţii dinţate cilindrice 24, instalate strâns pe arborele primar 12 şi de 
la el mai departe la toate elementele următoare ale transmisiei până la roţile conducătoare 9. 

În acest mod procesul de trecere a tractorului de la mişcarea înainte la mişcarea cu aceeaşi 10 
viteză înapoi şi invers, precum şi trecerea la micşorarea vitezei şi invers se reduce la transferarea 
cuplajului dinţat ghidat 25 cu ajutorul parghiei sau al pedalei, legate cu mecanismul schimbului 
inainte-înapoi, adică considerabil se simplifică şi se înlesneşte procesul conducerii transmisiei. 

 

 15 
Revendicăr i 
(57) Revendicare:  

Transmisie a tractorului , conţinând  manşon de ambreiaj, cutie de viteze în trepte, punte din 
spate cu transmisie principală  şi frâne, transmisii finale, pe arborii de ieşire ai cărora sunt instalate 
roţi conducătoare, reductor de descreştere, amplasat între manşonul de ambreiaj şi cutia de viteze, 20 
constituit  din arborele manşonului de ambreiaj, arborii primar şi intermediar ai cutiei de viteze, 
instalaţi pe rulmenţi  în bucşele corpurilor manşonului de ambreiaj şi cutiei de viteze, pe capetele 
arborilor sus-numiţi şi pe bucşa arborelui intermediar sunt instalate, unite între ele, roţi dinţate 
cilindrice, arborele manşonului de ambreiaj dotat cu coroană dinţată, unindu-se alternant  cu roata 
dinţată, liber instalată pe ea, şi  cu arborele primar al cutiei de viteze prin intermediul cuplajului 25 
dinţat ghidat, dotat cu mecanism de comutare, caracterizată prin aceea că pe capătul arborelui 
manşonului de ambreiaj este fixată rigid o roată dinţată conică, legată printr-o roată dinţată 
intermediară cu roata dinţată conică, instalată liber pe arborele primar al cutiei de viteze şi unită cu  
arborele primar al cutiei de viteze cu ajutorul cuplajului dinţat ghidat . 
 30 
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