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Revendicari

1. Motor cu ardere interna, continand

cel putin, un bloc de cilindri, primul si al doilea (12, 14), primul cilindru (12) avand un volum de lucru mai mare in comparatie
cu volumul cilindrul al doilea;

respectiv primul si al doilea pistoane (16, 18) executate cu posibilitatea migcarii in cilindrii mentionati;

un mijloc de admisiune a aerului (25, 124) comunicand cu primul cilindru;

un mijloc de evacuare (27, 126) comunicand cu primul cilindru;

prima sursd de alimentare cu combustibil (34, 70) folosit pentru avansarea combustibilului in al doilea cilindru;

mijloace formand spatiul de ardere atunci cand pistoanele (16, 18) se afld in pozitia punctului mort interior, spatiul mentionat de
ardere comunicand cu ambii cilindri pe parcursul ritmului de detenta;

si un mijloc de blocare (128, 38, 39) retinand accesul carburantului pana la momentul cand al doilea piston (18) va veni in
pozitia punctului mort interior sau se va afla in apropierea acestuia;

si in care prima sursa de alimentare cu combustibil (34, 70) efectueaza avansarea combustibilului in al doilea cilindru (14) mai
sus de capul (36) pistonului al doilea (18);

caracterizat prin aceea ca pistonul al doilea mentionat (18) contine un cap (35) care este unit distantat cu capul (36) primului
cilindru (16) si o muchie (37) depasind deasupra, cel putin, a unei parti a circumferintei capului (36), dimensiunile ei in directie
axialad fiind mai mici decét distanta dintre capul (36) primului piston si capul (35) pistonului al doilea in aceeasi directie, mai mult
decat atat, spatiul mentionat de ardere (20) este format intre capurile indicate ale pistonului si peretele lateral (14a) al cilindrului al
doilea;

si in care muchia (37) capului (35) pistonului al doilea este radial deplasata de la peretele adiacent (14a) al cilindrului al doilea
(14), formand intre acestea un interval (128) care contine mijlocul mentionat de blocare, jocul acesta avand dimensiunile astfel incat
se exclude trecerea gazelor intre peretele lateral si capul (35) pistonului al doilea al cilindrului al doilea (14) in spatiul de ardere pana
la sfarsitul ritmului de comprimare.

2. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 1, caracterizat prin aceea ca capul (35) pistonului al doilea se afla
permanent in interiorul cilindrului al doilea (14).

3. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicérile 1, 2, caracterizat prin aceea ci capul (35) pistonului al doilea este
deplasat fata de capul (36) primului piston, capurile fiind unite cu ajutorul a, cel putin, unui corp - pilier (234).

4. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 3, caracterizat prin aceea ci corpul mentionat (234) este amplasat
in centru fata de capul (35) pistonului al doilea.

5. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 4, caracterizat prin aceea cé corpul central de evacuare (234) are un
perete curbiliniu care limiteazd volumul mentionat de ardere (20).

6. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 3, caracterizat prin aceea ca sunt aplicate cateva muchii transversale
- suporturi de corp de evacuare (100), ele fiind distribuite pe circumferintd si formand partile componente ale capului pistonului al
doilea cu muchii de brau (37) relativ mici in directie axiala.

7. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarile 1-3 sau 6, caracterizat prin aceea ca al doilea piston (18) contine o
manta cilindrica (110), care este situata intre capul acestuia (35) si primul piston (16), avand orificii - decupaje (111) de mari
dimensiuni care formeaza multe parti ale capului pistonului al doilea cu muchii laterale (37) relativ mici in directie axiala.

8. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarile 1-3, 6 sau 7, caracterizat prin aceea ca pe primul piston (16) mai
jos de capul (35) pistonului al doilea (18) se afla un element proeminent (101), turbionand gazele in volumul de ardere (20).

9. Motor cu ardere interna, in conformitate cu una din revendicarile 1-8, caracterizat prin aceea ca al doilea piston (18) este
amplasat excentric fata de primul piston (16).

10. Motor cu ardere interna, in conformitate cu una din revendicarile 1-9, caracterizat prin aceea ci, in plus, continand o
proeminenta (84) pe capul (36) primului piston, care avand dimensiuni corespunzatoare cu un joc util intra in al doilea cilindru (14)
si separa practic in intregime volumul de ardere (20) de la primul cilindru (12), in momentul cand pistoanele se afla in punctul mort
sau in apropierea acestei pozitii.

11. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 10, caracterizat prin aceea ca dimensiunea proeminentei
mentionate (84) in directie axiald este egald cu distanta pe care pistoanele (16, 18) o trec intre pozitia initiala de acces al
componentelor carburantului in volumul de ardere si pozitia punctului mort interior.

12. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 10 sau 11, caracterizat prin aceea ci proeminenta mentionata (84)
are o suprafata laterala radial exterioara de formare (84a), care este tesitd in directia de la peretele (14a) cilindrului al doilea.

13. Motor cu ardere interna, in conformitate cu revendicarea 10 sau 11, caracterizat prin aceea ca suprafata laterald radial
exterioard (84a) este incovoiata (rotunjitd) fata de peretele (14a) cilindrului al doilea.

14. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarile 10-13, caracterizat prin aceea ci proeminenta mentionata (84) are
o suprafata laterala radial exterioard de formare (84a) cu una sau cateva caneluri (86), trecand in directia de la capul (36) primului
piston (16) la partea frontala superioara a proeminentei (84).

15. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarile 1-14, caracterizat prin aceea ci exista mijloace cu canale (87, 88)
care unesc spatiul deasupra capului (35) pistonului al doilea (18) cu primul cilindru mentionat (12) si asigura trecerea aerului din
primul cilindru in al doilea cilindru (14) in momentul in care pistoanele se afla in apropierea pozitiei punctului mort interior,
amplificand accesul componentelor carburantului in volumul de ardere.

16. Motor cu ardere interna, in conformitate cu revendicarea 15, caracterizat prin aceea ci mijloacele cu canale (87) sunt
executate in pistonul al doilea mentionat (18).

17. Motor cu ardere interna, in conformitate cu una din revendicarile anterioare, caracterizat prin aceea ci intervalul (128)
reprezintd un joc inelar continuu intre muchia indicatd (37) a capului (35) pistonului al doilea si peretele adiacent (14a) al cilindrului
al doilea (14).

18. Motor cu ardere interna, in conformitate cu una din revendicarile anterioare, caracterizat prin aceea ca jocul indicat (128)
este intrerupt cu doud sau mai multe proeminente radiale (90, 900) pe capul (35) pistonului al doilea si / sau peretele (14a) cilindrului
al doilea (14), ele interactionand glisant si formand un ghidaj pentru al doilea piston (18).
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19. Motor cu ardere interna, in conformitate cu una din revendicéarile anterioare, caracterizat prin aceea ca intr-un anumit loc in
volumul de ardere (20) este aplicat un strat de material catalitic.

20. Motor cu ardere internd, in conformitate cu una din revendicarile 1-18, caracterizat prin aceea ca al doilea cilindru (14), pe
capatul sau distantat in ce priveste pozitia sa de la primul cilindru (12), este dotat cu un mijloc care formeaza primul canal by-pass de
transvazare (39) in jurul muchiei (37) capului (35) pistonului al doilea (18), atunci cand ultimul este in pozitia punctului mort
interior.

21. Motor cu ardere interna, in conformitate cu revendicarea 20, caracterizat prin aceea ca primul mijloc by-pass de transvazare
(39) este in directia axiala de o marime mai mare decét grosimea muchiei (37) capului (35) pistonului al doilea mentionat.

22. Motor cu ardere interna, in conformitate cu revendicarea 20 sau 21, caracterizat prin aceea ca primul mijloc de transvazare
(39) este executat in forma unui falt cu caneluri in peretele (14a) cilindrului al doilea (14), cuprinzand, cel putin, o parte de formare a
circumferintei cilindrului al doilea.

23. Motor cu ardere interna, in conformitate cu revendicarile 20, 21 sau 22, caracterizat prin aceea ca primul mijloc by-pass de
transvazare (39) este executat in forma unei largiri treptate sau line a orificiului cilindrului al doilea (14).

24. Motor cu ardere internd, in conformitate cu una din revendicarile 1-23, caracterizat prin aceea ci, in plus, mai contine un
mijloc (52) de initiere a aprinderii combustibilului in volumul de ardere mentionat (20).

25. Motor cu ardere interna, in conformitate cu revendicarea 24, caracterizat prin aceea ca mijlocul de aprindere (52) reprezinta
o bujie cu scanteie, amorsa catalitica sau de altd natura.

26. Motor cu ardere interna, in conformitate cu una din revendicarile 1-25, caracterizat prin aceea ca al doilea cilindru (14)
contine pe capatul aflat mai aproape de primul cilindru (12) un mijloc aditional (135), formand un canal de transvazare in jurul
muchiei capului (35) pistonului al doilea (18), atunci cand ultimul se afld in pozitia punctului mort exterior sau in apropierea lui.

27. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 26, caracterizat prin aceea ci mijlocul by-pass de transvazare
(135) are o dimensiune longitudinala depasind latimea muchiei de brau (37) a capului (35) pistonului al doilea.

28. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 26 sau 27, caracterizat prin aceea ca mijlocul by-pass indicat
(135) reprezintd un falt cu caneluri executat in peretele (14a) cilindrului al doilea (14) si cuprinzand, cel putin, o parte din
circumferinta de formare a cilindrului al doilea.

29. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 26, 27 sau 28, caracterizat prin aceea ci mijlocul by-pass
aditional (135) este executat in forma unei largiri treptate sau line a orificiului cilindrului al doilea (14).

30. Motor cu ardere internd, in conformitate cu una din revendicarile 1-29, caracterizat prin aceea ca contine un mijloc (30) de
asigurare a accesului componentelor carburantului in spatiul de ardere, comunicand cu al doilea cilindru (14), destinat admisiunii
aerului fird sau cu combustibil sau admisiunii combustibilului gazos fara sau cu aer in al doilea cilindru pe parcursul ritmului de
absorbtie, mijlocul indicat de acces continand primul mijloc cu canal (33) care intra in al doilea cilindru mentionat si primul mijloc
cu supapa (31) destinat reglarii stérii de functionare a mijlocului cu canal mentionat.

31. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 30, caracterizat prin aceea ci primul mijloc cu canal mentionat
(33) serveste concomitent si ca orificiu de admisiune si ca orificiu de evacuare ale cilindrului al doilea (14).

32. Motor cu ardere interna, in conformitate cu revendicarea 30, caracterizat prin aceea ca mijlocul de asigurare a accesului
(30), in plus, mai contine al doilea mijloc cu canal de evacuare (151) destinat cilindrului al doilea (14) si al doilea mijloc cu supapa
(150) pentru reglarea respectivului mijloc cu canal.

33. Motor cu ardere interna, in conformitate cu revendicarea 32, caracterizat prin aceea ci al doilea mijloc cu canal de evacuare
(151) comunica cu primul mijloc cu canal indicat (33), asigurand recircularea gazelor de ardere.

34. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarile 30-33, caracterizat prin aceea ca mijlocul cu supapa indicat (31,
150) este executat in forma unei supape cu capacitate de ridicare actionate mecanic sau electric.

35. Motor cu ardere interna, in conformitate cu revendicarile 30-34, caracterizat prin aceea ca mijlocul de asigurare a accesului
(30) include primul mijloc cu supapa (32) cu un orificiu de trecere variabil, situat in directia curentului in fata primului mijloc indicat
cu supapa fixat (31).

36. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 35, caracterizat prin aceea ca mijlocul cu supapa reglabil
mentionat (32) reprezinta o supapa obturantd sau de strangulare.

37. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarile 30-36, caracterizat prin aceea ca prima sursa de alimentare cu
combustibil (34) este amplasata in fata primului mijloc cu supapa (31).

38. Motor cu ardere interna, in conformitate cu revendicérile 30-37, caracterizat prin aceea ca drept sursa de alimentare cu
combustibil (34) serveste un injector de combustibil lichid.

39. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarile 30-38, caracterizat prin aceea ca se foloseste un mijloc de
comanda (M) destinat inregistrarii momentului injectarii si duratei de avansare a combustibilului de la prima sursd de alimentare cu
combustibil (34) astfel incat combustibilul se introduce in motor pe parcursul perioadei cand primul mijloc cu supapa (31) este
deschis sau inchis.

40. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarile 30-34 si 1-23, caracterizat prin aceea ca contine un mijloc de
comanda (M) destinat controlului stérii de functionare a mijlocului mentionat de asigurare a accesului (30) si respectiv reglarii
presiunii in al doilea cilindru (14) la un nivel mai redus decat presiunea in primul cilindru (12) in timpul etapei initiale a ritmului de
comprimare, datorita carui fapt se blocheaza accesul in spatiul de ardere pand la momentul apropierii pistoanelor (16, 18) de pozitia
punctului mort interior.

41. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 40, caracterizat prin aceea ca mijlocul de comanda (M) indicat in
procesul declansarii inchide primul mijloc indicat cu supapa (31) in pozitia prestabilita a pistoanelor in urma inchiderii mijlocului
indicat de admisiune a aerului (25) al primului cilindru (12).

42. Motor cu ardere interna, in conformitate cu una din revendicarile 1-41, caracterizat prin aceea ca al doilea mijloc cu supapa
(83) cu orificiul de trecere variabil este amplasat in fata mijlocului mentionat de admisiune a aerului (25) comunicand cu primul
cilindru mentionat (12), asigurand astfel limitarea admisiunii de aer in primul cilindru in regimul sarcinii insuficiente a motorului.

43. Motor cu ardere interna, in conformitate cu una din revendicarile 1-42, caracterizat prin aceea ca este aplicatd a doua sursa
de alimentare cu combustibil (60) in forma unui injector de combustibil lichid de presiune inalta amplasat astfel incat atunci cand
capul (35) pistonului al doilea (18) se afld in apropierea sau in pozitia punctului mort interior aceastd sursa efectueaza o injectare in
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volumul de ardere (20) a unei portii de combustibil sub presiune ca adaos la combustibilul avansat in cilindrul al doilea mentionat
(14) din prima sursa de alimentare cu combustibil (34).

44. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 43, caracterizat prin aceea ci contine un mijloc (M) destinat
dirijarii primei surse de alimentare cu combustibil (34), care asigura avansarea unei parti din cantitatea totald necesara de combustibil
in al doilea cilindru (14), in spatiul deasupra capului (35) pistonului al doilea (18) de la inceputul pana la sfarsitul avansarii, atunci
cand mentionatul al doilea piston se afla in pozitiile prestabilite la distanta de la punctul mort interior, mai mult decat atat, mijlocul
in cauza este destinat dirijarii sursei a doua indicate de alimentare cu combustibil (60), asigurand avansarea unei parti aditionale de la
cantitatea totala necesara de combustibil in volumul de ardere (20), atunci cand pistoanele (16, 18) se afld in pozitia punctului mort
interior sau in apropierea acestuia.

45. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicdrile 1-36 sau 38-42, caracterizat prin aceea ci prima sursa de
alimentare cu combustibil (70) reprezintd un injector de combustibil de presiune inaltd, amplasat in peretele lateral (14a) al
cilindrului al doilea (14), care efectueaza avansarea combustibilului direct in al doilea cilindru deasupra si sub capul (35) pistonului
al doilea (18).

46. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 45, caracterizat prin aceea ca acesta contine un mijloc (M) de
dirijare a injectorului mentionat de combustibil (70), care asigurd injectarea unei parti din cantitatea totald necesara de combustibil in
al doilea cilindru (14), in spatiul deasupra capului (35) pistonului al doilea (18) de la inceputul pand la sfarsitul unei asemenea
avansari, in cazul cand al doilea piston se afla in pozitii stabilite la distantd de la punctul mort interior, si care, in plus, asigura
avansarea unei portii aditionale de combustibil, ca o parte din cantitatea lui totala utilizata intr-un ciclu de functionare a motorului, in
volumul de ardere (20), atunci cand pistoanele (16, 18) vin in pozitia punctului mort interior sau se afla in apropierea acestuia.

47. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 46, caracterizat prin aceea ci mijlocul mentionat (M) de dirijare a
injectorului de combustibil fiind declansat efectueazd avansarea cantitdtii necesare totale de combustibil prin doud sau mai multe
impulsuri sau chiar in mod continuu cu un debit specific constant sau variabil pe parcursul perioadei prestabilite, astfel incét prima
portie indicatd sau o parte de combustibil se injecteaza in al doilea cilindru (14) in timpul ritmului de admisiune si / sau de
comprimare, intrdnd in spatiul deasupra capului (35) pistonului al doilea, iar portia aditionald mentionatd de combustibil se
injecteaza in volumul de ardere (20) pe parcursul perioadei de timp care ia inceputul in procesul executarii accesului componentelor
carburantului in volumul mentionat sau dupa aceasta.

48. Motor cu ardere interna, in conformitate cu revendicarile 42, 30-41, caracterizat prin aceea ca este utilizatd a doua sursa de
alimentare cu combustibil (82) montatad in mentionatul mijloc de admisiune a aerului (25) al primului cilindrului (12) care efectueaza
avansarea carburantului gazos aprins prin scanteie, cu ajutorul caruia motorul functioneaza in regimul aprinderii fortate.

49. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 48, caracterizat prin aceea ca acesta contine un mijloc (M) de
dirijare a ambelor surse mentionate de alimentare cu combustibil, prima si a doua, (34, 82) si a mijlocului al doilea cu supapa
mentionat (83) avand orificiul de trecere variabil, mijlocul (M) asigurand transferarea motorului din regimul aprinderii fortate in care
prima sursd mentionatd de alimentare cu combustibil nu va fi actionatd complet sau nici partial, iar al doilea mijloc reglabil cu supapa
indicat (83) este partial inchis, reducand temperatura de comprimare pana la o valoare mai micd decat punctul de aprindere prin
compresie, in regimul de aprindere provocatd prin comprimarea cu ajutorul sau fara aprinderea prin scénteie, in care a doua sursa
mentionatd de alimetare cu combustibil (82) nu este actionat total sau partial, iar al doilea mijloc reglabil cu supapa indicat (83) este
complet deschis, ridicand temperatura de comprimare si asigurand astfel aprinderea carburantului prin comprimare.

50. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarile 42, 1-41, 43-49, caracterizat prin aceea ca regimul functionarii in
gol se realizeaza datorita introducerii combustibilului din prima sursd de alimentare cu combustibil (34, 70) in aerul avansat in al
doilea cilindru (14), formand carburantul inflamant prin scanteie, si in timpul caruia carburantul indicat este introdus in al doilea
cilindru, atunci cand in primul cilindru (12) este avansat o cantitate dozata prin strangulare de aer fard combustibil, carburantul in
acest caz se aprinde prin scanteie cu bujia (52), cand pistonul (18) se afld in pozitia corespunzatoare fata de punctul mort interior.

51. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarile 30 sau 32-50, caracterizat prin aceea ca functioneaza intr-un ciclu
biritmic si contine un mijloc (M) pentru dirijarea primului mijloc mentionat cu supapa (31), blocand ultimul cand se inchide sau
dupa inchiderea mijlocului mentionat de admisiune (126).

52. Motor cu ardere internd, in conformitate cu revendicarea 50, caracterizat prin aceea ca primul mijloc mentionat cu canal
(33) pentru cilindrul al doilea indicat (14) si mijlocul de admisiune a aerului indicat (124) al primului cilindru (12) au o alimentare
comuna cu aer.

53. Motor cu ardere internd, in conformitate cu una din revendicarile 1-52, caracterizat prin aceea cii este un motor cu
aprindere prin comprimare, avand un coeficient de comprimare suficient pentru efectuarea aprinderii prin comprimare, in cazul
acesta prin coeficientul mentionat de comprimare se intelege raportul volumelor gazoase ale cilindrilor (12, 14) motorului cu
pistoanele in pozitiile punctelor moarte exterior si interior.



