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Revendicări
1. Motor cu ardere internă, conţinând
cel puţin, un bloc de cilindri, primul şi al doilea (12, 14), primul cilindru (12) având un volum de lucru mai mare în comparaţie

cu volumul cilindrul al doilea;
respectiv primul şi al doilea pistoane (16, 18) executate cu posibilitatea mişcării în cilindrii menţionaţi;
un mijloc de admisiune a aerului (25, 124) comunicând cu primul cilindru;
un mijloc de evacuare (27, 126) comunicând cu primul cilindru;
prima sursă de alimentare cu combustibil (34, 70) folosit pentru avansarea combustibilului în al doilea cilindru;
mijloace formând spaţiul de ardere atunci când pistoanele (16, 18) se află în poziţia punctului mort interior, spaţiul menţionat de

ardere comunicând cu ambii cilindri pe parcursul ritmului de detentă;
şi un mijloc de blocare (128, 38, 39) reţinând accesul carburantului până la momentul când al doilea piston (18) va veni în

poziţia punctului mort interior sau se va afla în apropierea acestuia;
şi în care prima sursă de alimentare cu combustibil (34, 70) efectuează avansarea combustibilului în al doilea cilindru (14) mai

sus de capul (36) pistonului al doilea (18);
caracterizat prin aceea că pistonul al doilea menţionat (18) conţine un cap (35) care este unit distanţat cu capul (36) primului

cilindru (16) şi o muchie (37) depăşind deasupra, cel puţin, a unei părţi a circumferinţei capului (36), dimensiunile ei în direcţie
axială fiind mai mici decât distanţa dintre capul (36) primului piston şi capul (35) pistonului al doilea în aceeaşi direcţie, mai mult
decât atât, spaţiul menţionat de ardere (20) este format între capurile indicate ale pistonului şi peretele lateral (14a) al cilindrului al
doilea;

şi în care muchia (37) capului (35) pistonului al doilea este radial deplasată de la peretele adiacent (14a) al cilindrului al doilea
(14), formând între aceştea un interval (128) care conţine mijlocul menţionat de blocare, jocul acesta având dimensiunile astfel încât
se exclude trecerea gazelor între peretele lateral şi capul (35) pistonului al doilea al cilindrului al doilea (14) în spaţiul de ardere până
la sfârşitul ritmului de comprimare.

2. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 1, caracterizat prin aceea că capul (35) pistonului al doilea se află
permanent în interiorul cilindrului al doilea (14).

3. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 1, 2, caracterizat prin aceea că capul (35) pistonului al doilea este
deplasat faţă de capul (36) primului piston, capurile fiind unite cu ajutorul a, cel puţin, unui corp - pilier (234).

4. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 3, caracterizat prin aceea că corpul menţionat (234) este amplasat
în centru faţă de capul (35) pistonului al doilea.

5. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 4, caracterizat prin aceea că corpul central de evacuare (234) are un
perete curbiliniu care limitează volumul menţionat de ardere (20).

6. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 3, caracterizat prin aceea că sunt aplicate câteva muchii transversale
- suporturi de corp de evacuare (100), ele fiind distribuite pe circumferinţă şi formând părţile componente ale capului pistonului al
doilea cu muchii de brâu (37) relativ mici în direcţie axială.

7. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 1-3 sau 6, caracterizat prin aceea că al doilea piston (18) conţine o
manta cilindrică (110), care este situată între capul acestuia (35) şi primul piston (16), având orificii - decupaje (111) de mari
dimensiuni care formează multe părţi ale capului pistonului al doilea cu muchii laterale (37) relativ mici în direcţie axială.

8. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 1-3, 6 sau 7, caracterizat prin aceea că pe primul piston (16) mai
jos de capul (35) pistonului al doilea (18) se află un element proeminent (101), turbionând gazele în volumul de ardere (20).

9. Motor cu ardere internă, în conformitate cu una din revendicările 1-8, caracterizat prin aceea că al doilea piston (18) este
amplasat excentric faţă de primul piston (16).

10. Motor cu ardere internă, în conformitate cu una din revendicările 1-9, caracterizat prin aceea că, în plus, conţinând o
proeminenţă (84) pe capul (36) primului piston, care având dimensiuni corespunzătoare cu un joc util intră în al doilea cilindru (14)
şi separă practic în întregime volumul de ardere (20) de la primul cilindru (12), în momentul când pistoanele se află în punctul mort
sau în apropierea acestei poziţii.

11. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 10, caracterizat prin aceea că dimensiunea proeminenţei
menţionate (84) în direcţie axială este egală cu distanţa pe care pistoanele (16, 18) o trec între poziţia iniţială de acces al
componentelor carburantului în volumul de ardere şi poziţia punctului mort interior.

12. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 10 sau 11, caracterizat prin aceea că proeminenţa menţionată (84)
are o suprafaţă laterală radial exterioară de formare (84a), care este teşită în direcţia de la peretele (14a) cilindrului al doilea.

13. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 10 sau 11, caracterizat prin aceea că suprafaţa laterală radial
exterioară (84a) este încovoiată (rotunjită) faţă de peretele (14a) cilindrului al doilea.

14. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 10-13, caracterizat prin aceea că proeminenţa menţionată (84) are
o suprafaţă laterală radial exterioară de formare (84a) cu una sau câteva caneluri (86), trecând în direcţia de la capul (36) primului
piston (16) la partea frontală superioară a proeminenţei (84).

15. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 1-14, caracterizat prin aceea că există mijloace cu canale (87, 88)
care unesc spaţiul deasupra capului (35) pistonului al doilea (18) cu primul cilindru menţionat (12) şi asigură trecerea aerului din
primul cilindru în al doilea cilindru (14) în momentul în care pistoanele se află în apropierea poziţiei punctului mort interior,
amplificând accesul componentelor carburantului în volumul de ardere.

16. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 15, caracterizat prin aceea că mijloacele cu canale (87) sunt
executate în pistonul al doilea menţionat (18).

17. Motor cu ardere internă, în conformitate cu una din revendicările anterioare, caracterizat prin aceea că intervalul (128)
reprezintă un joc inelar continuu între muchia indicată (37) a capului (35) pistonului al doilea şi peretele adiacent (14a) al cilindrului
al doilea (14).

18. Motor cu ardere internă, în conformitate cu una din revendicările anterioare, caracterizat prin aceea că jocul indicat (128)
este întrerupt cu două sau mai multe proeminenţe radiale (90, 900) pe capul (35) pistonului al doilea şi / sau peretele (14a) cilindrului
al doilea (14), ele interacţionând glisant şi formând un ghidaj pentru al doilea piston (18).
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19. Motor cu ardere internă, în conformitate cu una din revendicările anterioare, caracterizat prin aceea că într-un anumit loc în
volumul de ardere (20) este aplicat un strat de material catalitic.

20. Motor cu ardere internă, în conformitate cu una din revendicările 1-18, caracterizat prin aceea că al doilea cilindru (14), pe
capătul său distanţat în ce priveşte poziţia sa de la primul cilindru (12), este dotat cu un mijloc care formează primul canal by-pass de
transvazare (39) în jurul muchiei (37) capului (35) pistonului al doilea (18), atunci când ultimul este în poziţia punctului mort
interior.

21. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 20, caracterizat prin aceea că primul mijloc by-pass de transvazare
(39) este în direcţia axială de o mărime mai mare decât grosimea muchiei (37) capului (35) pistonului al doilea menţionat.

22. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 20 sau 21, caracterizat prin aceea că primul mijloc de transvazare
(39) este executat în forma unui falţ cu caneluri în peretele (14a) cilindrului al doilea (14), cuprinzând, cel puţin, o parte de formare a
circumferinţei cilindrului al doilea.

23. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 20, 21 sau 22, caracterizat prin aceea că primul mijloc by-pass de
transvazare (39) este executat în forma unei lărgiri treptate sau line a orificiului cilindrului al doilea (14).

24. Motor cu ardere internă, în conformitate cu una din revendicările  1-23, caracterizat prin aceea că, în plus, mai conţine un
mijloc (52) de iniţiere a aprinderii combustibilului în volumul de ardere menţionat (20).

25. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 24, caracterizat prin aceea că mijlocul de aprindere (52) reprezintă
o bujie cu scânteie, amorsă catalitică sau de altă natură.

26. Motor cu ardere internă, în conformitate cu una din revendicările 1-25, caracterizat prin aceea că al doilea cilindru (14)
conţine pe capătul aflat mai aproape de primul cilindru (12) un mijloc adiţional (135), formând un canal de transvazare în jurul
muchiei capului (35) pistonului al doilea (18), atunci când ultimul se află în poziţia punctului mort exterior sau în apropierea lui.

27. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 26, caracterizat prin aceea că mijlocul by-pass de transvazare
(135) are o dimensiune longitudinală depăşind lăţimea muchiei de brâu (37) a capului (35) pistonului al doilea.

28. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 26 sau 27, caracterizat prin aceea că mijlocul by-pass indicat
(135) reprezintă un falţ cu caneluri executat în peretele (14a) cilindrului al doilea (14) şi cuprinzând, cel puţin, o parte din
circumferinţa de formare a cilindrului al doilea.

29. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 26, 27 sau 28,  caracterizat prin aceea că mijlocul by-pass
adiţional (135) este executat în forma unei lărgiri treptate sau line a orificiului cilindrului al doilea (14).

30. Motor cu ardere internă, în conformitate cu una din revendicările 1-29, caracterizat prin aceea că conţine un mijloc (30) de
asigurare a accesului componentelor carburantului în spaţiul de ardere, comunicând cu al doilea cilindru (14), destinat admisiunii
aerului fără sau cu combustibil sau admisiunii combustibilului gazos fără sau cu aer în al doilea cilindru pe parcursul ritmului de
absorbţie, mijlocul indicat de acces conţinând primul mijloc cu canal (33) care intră în al doilea cilindru menţionat şi primul mijloc
cu supapă (31) destinat reglării stării de funcţionare a mijlocului cu canal menţionat.

31. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 30, caracterizat prin aceea că  primul mijloc cu canal menţionat
(33) serveşte concomitent şi ca orificiu de admisiune şi ca orificiu de evacuare ale cilindrului al doilea (14).

32. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 30, caracterizat prin aceea că mijlocul de asigurare a accesului
(30), în plus, mai conţine al doilea mijloc cu canal de evacuare (151) destinat cilindrului al doilea (14) şi al doilea mijloc cu supapă
(150) pentru reglarea respectivului mijloc cu canal.

33. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 32, caracterizat prin aceea că al doilea mijloc cu canal de evacuare
(151) comunică cu primul mijloc cu canal indicat (33), asigurând recircularea gazelor de ardere.

34. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 30-33, caracterizat prin aceea că mijlocul cu supapă indicat (31,
150) este executat în forma unei supape cu capacitate de ridicare acţionate mecanic sau electric.

35. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 30-34, caracterizat prin aceea că mijlocul de asigurare a accesului
(30) include primul mijloc cu supapă (32) cu un orificiu de trecere variabil, situat în direcţia curentului în faţa primului mijloc indicat
cu supapă fixat (31).

36. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 35, caracterizat prin aceea că mijlocul cu supapă reglabil
menţionat (32) reprezintă o supapă obturantă sau de strangulare.

37. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 30-36, caracterizat prin aceea că prima sursă de alimentare cu
combustibil (34) este amplasată în faţa primului mijloc cu supapă (31).

38. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 30-37, caracterizat prin aceea că drept sursă de alimentare cu
combustibil (34) serveşte un injector de combustibil lichid.

39. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 30-38, caracterizat prin aceea că se foloseşte un mijloc de
comandă (M) destinat înregistrării momentului injectării şi duratei de avansare a combustibilului de la prima sursă de alimentare cu
combustibil (34) astfel încât combustibilul se introduce în motor pe parcursul perioadei când primul mijloc cu supapă (31) este
deschis sau închis.

40. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 30-34 şi 1-23, caracterizat prin aceea că conţine un mijloc de
comandă (M) destinat controlului stării de funcţionare a mijlocului menţionat de asigurare a accesului (30) şi respectiv reglării
presiunii în al doilea cilindru (14) la un nivel mai redus decât presiunea în primul cilindru (12) în timpul etapei iniţiale a ritmului de
comprimare, datorită cărui fapt se blochează accesul în spaţiul de ardere până la momentul apropierii pistoanelor (16, 18) de poziţia
punctului mort interior.

41. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 40, caracterizat prin aceea că mijlocul de comandă (M) indicat în
procesul declanşării închide primul mijloc indicat cu supapă (31) în poziţia prestabilită a pistoanelor în urma închiderii mijlocului
indicat de admisiune a aerului (25) al primului cilindru (12).

42. Motor cu ardere internă, în conformitate cu una din revendicările 1-41, caracterizat prin aceea că al doilea mijloc cu supapă
(83) cu orificiul de trecere variabil este amplasat în faţa mijlocului menţionat de admisiune a aerului (25) comunicând cu primul
cilindru menţionat (12), asigurând astfel limitarea admisiunii de aer în primul cilindru în regimul sarcinii insuficiente a motorului.

43. Motor cu ardere internă, în conformitate cu una din revendicările 1-42, caracterizat prin aceea că este aplicată a doua sursă
de alimentare cu combustibil (60) în forma unui injector de combustibil lichid de presiune înaltă amplasat astfel încât atunci când
capul (35) pistonului al doilea (18) se află în apropierea sau în poziţia punctului mort interior această sursă efectuează o injectare în
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volumul de ardere (20) a unei porţii de combustibil sub presiune ca adaos la combustibilul avansat în cilindrul al doilea menţionat
(14) din prima sursă de alimentare cu combustibil (34).

44. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 43, caracterizat prin aceea că conţine un mijloc (M) destinat
dirijării primei surse de alimentare cu combustibil (34), care asigură avansarea unei părţi din cantitatea totală necesară de combustibil
în al doilea cilindru (14), în spaţiul deasupra capului (35) pistonului al doilea (18) de la începutul până la sfârşitul avansării, atunci
când menţionatul al doilea piston se află în poziţiile prestabilite la distanţă de la punctul mort interior, mai mult decât atât, mijlocul
în cauză este destinat dirijării sursei a doua indicate de alimentare cu combustibil (60), asigurând avansarea unei părţi adiţionale de la
cantitatea totală necesară de combustibil în volumul de ardere (20), atunci când pistoanele (16, 18) se află în poziţia punctului mort
interior sau în apropierea acestuia.

45. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 1-36 sau 38-42, caracterizat prin aceea că prima sursă de
alimentare cu combustibil (70) reprezintă un injector de combustibil de presiune înaltă, amplasat în peretele lateral (14a) al
cilindrului al doilea (14), care efectuează avansarea combustibilului direct în al doilea cilindru deasupra şi sub capul (35) pistonului
al doilea (18).

46. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 45, caracterizat prin aceea că acesta conţine un mijloc (M) de
dirijare a injectorului menţionat de combustibil (70), care asigură injectarea unei părţi din cantitatea totală necesară de combustibil în
al doilea cilindru (14), în spaţiul deasupra capului (35) pistonului al doilea (18) de la începutul până la sfârşitul unei asemenea
avansări, în cazul când al doilea piston se află în poziţii stabilite la distanţă de la punctul mort interior, şi care, în plus, asigură
avansarea unei porţii adiţionale de combustibil, ca o parte din cantitatea lui totală utilizată într-un ciclu de funcţionare a motorului, în
volumul de ardere (20), atunci când pistoanele (16, 18) vin în poziţia punctului mort interior sau se află în apropierea acestuia.

47. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 46, caracterizat prin aceea că mijlocul menţionat (M) de dirijare a
injectorului de combustibil fiind declanşat efectuează avansarea cantităţii necesare totale de combustibil prin două sau mai multe
impulsuri sau chiar în mod continuu cu un debit specific constant sau variabil pe parcursul perioadei prestabilite, astfel încât prima
porţie indicată sau o parte de combustibil se injectează în al doilea cilindru (14) în timpul ritmului de admisiune şi / sau de
comprimare, intrând în spaţiul deasupra capului (35) pistonului al doilea, iar porţia adiţională menţionată de combustibil se
injectează în volumul de ardere (20) pe parcursul perioadei de timp care ia începutul în procesul executării accesului componentelor
carburantului în volumul menţionat sau după aceasta.

48. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 42, 30-41, caracterizat prin aceea că este utilizată a doua sursă de
alimentare cu combustibil (82) montată în menţionatul mijloc de admisiune a aerului (25) al primului cilindrului (12) care efectuează
avansarea carburantului gazos aprins prin scânteie, cu ajutorul căruia motorul funcţionează în regimul aprinderii forţate.

49. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 48, caracterizat prin aceea că acesta conţine un mijloc (M) de
dirijare a ambelor surse menţionate de alimentare cu combustibil, prima şi a doua, (34, 82) şi a mijlocului al doilea cu supapă
menţionat (83) având orificiul de trecere variabil, mijlocul (M) asigurând transferarea motorului din regimul aprinderii forţate în care
prima sursă menţionată de alimentare cu combustibil nu va fi acţionată complet sau nici parţial, iar al doilea mijloc reglabil cu supapă
indicat (83) este parţial închis, reducând temperatura de comprimare până la o valoare mai mică decât punctul de aprindere prin
compresie, în regimul de aprindere provocată prin comprimarea cu ajutorul sau fără aprinderea prin scânteie, în care a doua sursă
menţionată de alimetare cu combustibil (82) nu este acţionat total sau parţial, iar al doilea mijloc reglabil cu supapă indicat (83) este
complet deschis, ridicând temperatura de comprimare şi asigurând astfel aprinderea carburantului prin comprimare.

50. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 42, 1-41, 43-49, caracterizat prin aceea că regimul funcţionării în
gol se realizează datorită introducerii combustibilului din prima sursă de alimentare cu combustibil (34, 70) în aerul avansat în al
doilea cilindru (14), formând carburantul inflamant prin scânteie, şi în timpul căruia carburantul indicat este introdus în al doilea
cilindru, atunci când în primul cilindru (12) este avansat o cantitate dozată prin strangulare de aer fără combustibil, carburantul în
acest caz se aprinde prin scânteie cu bujia (52), când pistonul (18) se află în poziţia corespunzătoare faţă de punctul mort interior.

51. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicările 30 sau 32-50, caracterizat prin aceea că funcţionează într-un ciclu
biritmic şi conţine un mijloc (M) pentru dirijarea primului mijloc menţionat cu supapă (31), blocând ultimul când se închide sau
după închiderea mijlocului menţionat de admisiune (126).

52. Motor cu ardere internă, în conformitate cu revendicarea 50, caracterizat prin aceea că primul mijloc menţionat cu canal
(33) pentru cilindrul al doilea indicat (14) şi mijlocul de admisiune a aerului indicat (124) al primului cilindru (12) au o alimentare
comună cu aer.

53. Motor cu ardere internă, în conformitate cu una din revendicările 1-52, caracterizat prin aceea că este un motor cu
aprindere prin comprimare, având un coeficient de comprimare suficient pentru efectuarea aprinderii prin comprimare, în cazul
acesta prin coeficientul menţionat de comprimare se înţelege raportul volumelor gazoase ale cilindrilor (12, 14) motorului cu
pistoanele în poziţiile punctelor moarte exterior şi interior.


