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Descriere:

Inventia se refera la tehnica de transport si poate fi utilizata pentru deplasarea omului in scopuri uzuale, precum si pentru turism
si sport.

Se cunoaste mijlocul de transport cu o singura linie, continand o rama si propulsor unit mecanic cu rama, ghidon, scaun si suport.
Propulsorul este executat in forma de roata cu pedale. Suportul de asemenea are forma de roata [1].

Dezavantajul acestui mijloc de transport constd in lipsa mecanismului de actionare si in legatura cu aceasta necesitatea de a
utiliza forta musculard a omului.

Problema pe care o rezolva inventia consta in inldturarea dezavantajului mentionat si crearea unui mijloc de transport compact,
utilat cu un mecanism de actionare.

Esenta inventiei consta in aceea cd mijlocul de transport cu o singura linie contine rama si propulsor unit mecanic cu rama,
ghidon, scaun si suport, totodata propulsorul este dotat cu mecanism de actionare, fixat pe rama, iar ghidonul - cu organe de dirijare a
mecanismului de actionare si pernute de sprijin. Propulsorul poate fi executat in forma de roata sau senild, sau elice, iar suportul in
forma de roata de mers in gol sau patind, sau schiuri, sau pluta.

In descriere prin propulsor se intelege un dispozitiv pentru transformarea lucrului motorului in lucru care s asigure miscarea
mijlocului de transport. in calitate de propulsoare pot servi roti, patine, elice, senile, plute, vésle, vele etc.

Rezultatul tehnic consta in dotarea propulsorului cu mecanism de actionare.
facandu-1 universal pentru aplicarea lui atat in turism si sport, cat si in viata de toate zilele.

Caracterul compact se realizeaza atat prin lipsa mijlocului motrice condus ca atare in componenta ramei, cat si prin posibilitatea
desfacerii rapide a partilor ramei si a dispozitivului de conducere.

Simplitatea si stabilitatea dirijarii se realizeaza prin faptul ca picioarele omului in locasele de gamba executd partial functia de
rama a mijlocului de locomotie, fiind si doua puncte de sprijin pentru manevre, executdnd suplimentar si functia de volan si de frana.

Caracterul universal in exploatare se bazeaza pe faptul ca mijlocul de transport fiind repede si nesemnificativ reutilat, da
posibilitatea deplasarii si pe suprafete solide, si pe zapada, si pe apa.

Inventia se explica cu ajutorul figurilor care reprezinta:

- fig. 1, 2, vedere generala a mijlocului de transport cu o singura linie, vedere laterald si de sus, corespunzator (farda locase de
gamba si propulsoare conduse);

- fig. 3, 4, 5, asamblarea schematicd a mijlocului de transport cu o singura linie pentru deplasare pe gheatd, zapada, apa,
respectiv;

- fig. 6, mijloc de transport cu o singura linie si omul in pozitie functionala.

Mijlocul de transport cu o singura linie consta dintr-o rama 1 curbatd imbinatéd telescopic din doud parti, fixate intr-o pozitie
reciproca prestabilitd printr-un dispozitiv de strangere 2 demontabil rapid. La capatul anterior al ramei 1 este montat dispozitivul de
conducere sub forma de traversd 3 cu rulmenti 4, care asigurd mobilitatea si demontarea rapida a traversei 3 de la rama 1. In partea de
mijloc a ramei 1 este instalat scaunul 5 intr-o paturd de sa 6, care este o parte a ramei 1. Pozitia scaunului 5 dupa inaltime se regleaza
prin deplasarea in raport cu patura de sa 6, fixand aceasta pozitie printr-un dispozitiv de blocare 7. Mai jos de scaunul 5 pe rama 1
este instalat un segment 8 care sustine un agregat de transmisie cu motor (ATM) 9 fixat pe cel dintai si propulsorul conducator unit
cu el printr-o actionare (neilustratd) sub forma de roatd 10, senile 11 sau elice 12. ATM este unit cinematic §i energetic printr-o
legatura flexibild (funie de otel) si conductor electric cu manerul reglarii turatiilor 13, cu manerul actionarii mufei de angrenare si
cheia “Pornit-Oprit” pentru actionarea si cuplarea ATM; el are si componente traditionale pentru motoare cu ardere interna: rezervor
cu benzind 16 cu orificiu de umplere, demaror 17 si amortizor de zgomot al gazelor de esapament 18. Rama 1 in partea de jos se
sfarseste cu un sprijin 19 mobil, incorporat in ea, avand elementul terminal sub forma de roata 20 de cursa goald, patina 21, schiu 22
sau pluta. in functie de mediul in care se prevede deplasarea, propulsorul condus, analogic celui conducitor si elementului terminal
al sprijinului 19, poate fi sub forma de platforma demontabila cu role (neilustratd), patine cu role 24 sau cu glisiere 25, sau schiuri
26, sau plute 27. Propulsorul condus prin pernutele de sprijin 28, imbracate pe traversa 2 a dispozitivului de conducere si fixate pe
genunchii omului care sede in scaun 5, are o legatura mobila stabila cu rama 1 datoritd locasului demontabil de gamba 29, conexat
articulat cu propulsorul condus si pernuta 28.

Mijlocul de transport cu o singura linie functioneazd in modul urmator (ca exemplu se ia deplasarea pe o suprafata solida).
Pentru a actiona mijlocul de transport trebuie initial de verificat si de gasit lungimea ramei 1 confortabild pentru corpul omului care
sta in scaunul 5 intr-o pozitie stabila cu trei puncte de sprijin: doud din ele constituie locasele de gamba si picioarele incaltate in
patine cu role, al treilea punct de sprijin fiind roata conducitoare 10. in caz de necesitate partile ramei 1 se deplaseazi una fati de
alta dupa axa si se fixeaza printr-un dispozitiv de blocare 2. Apoi se fixeaza traversa 3 a dispozitivului de conducere, se verifica
intinderea legaturilor flexibile de la ATM cu manerele 13 si 14 ale dispozitivului de conducere. Cand patinele cu role 24 sunt
incdltate, rama 1 se instaleaza pe elementul terminal, adica roata 20, se actioneaza ATM, se fixeaza scaunul 5 intre picioare, se
aranjeaza pernutele 28 de sprijin pe genunchi si asezandu-se treptat se ia asa o pozitie cdnd roata 10 conducatoare se angreneaza cu
pamantul, aceasta creand efortul de deplasare (transportare). In acest caz roata 20 se dovedeste a fi putin ridicati, neparticipand la
procesul miscarii. Roata 20 este necesard numai pentru facilitarea miscarii la pornirea ATM de la demarorul 17, iar daca in ATM
exista mufa de angrenare cu manerul actiondrii 14, roata 20 impreuna cu sprijinul 19 mobil pot fi demontate.

Pentru deplasare in alte conditii, pe gheatd, zapada, apa, trebuie schimbate propulsoarele si elementul terminal al sprijinului 19,
fapt care nu este complicat, deoarece toate fixarile sunt realizate pe dispozitive de blocare demontabile rapid. Acestea asigura atit o
asamblare rapida, cat si o demontare pentru strangerea constructiei in husa, rucsac sau alt ambala;.

Inventia este realizatd intr-o varianta experimentald pe baza unui motor cu ardere internd de dimensiuni mici cu capacitatea 2 cai
putere si consum de combustibil 2.5 I/h. Dimensiunile de gabarit in pozitie functionald sunt 1.0 x 0.5 x 0.3 m, in stare stransa, 0.5 X
0.2 x 0.2 m, avand masa totald in stare impachetata de cel mult 7 kg. Viteza miscarii: pe suprafata solidd pana la 60 km/h, pe gheata
pana la 50 km/h, pe zapada pana la 40 km/h si pe apa pana la 30 km/h.



