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Inventia se refet la construga mijloacelor de transport, in special la angrelgagliferefiale ale tractoarelor cu tio
si automobilelor.

Este cunoscut angrenajul difefiah al mijloacelor de transport, ce include carcaganstalarea pe ea a transmisiei
principale antrenate de roata @iti, cuplaé cu pinionul conduttor, si rotile dintate semiaxiale, instalate Tn cosp,
unite intre ele prin pinioane-satelil].

Dezavantajul esgial al angrenajului difergial cunoscut sunt posibiifle fungionale reduse, care reduc
considerabil calittile de exploatare ale mijloacelor de transporttramsmisiile @rora se utilizeaz angrenajul
menionat. Aceasta se reflacindeosebi asupra indicilor de exploatare a traetoape rgi si autovehiculelor cu
doua sau mai multe pynmotoare.

Posibilitatile fungionale reduse ale angrenajului cunoscut se datoriegtului G el asigud numai modificarea
diregiei (din longitudinad Tn transversé) fluxului de putere de la motor spreite condudétoare ale mijlocului de
transport ( tractorului sau autovehicolului) tramsihe transmisia ultimului nu poate fi utilizat nici n calitate de
reductor al reversului sau al frinei de parcarenita deconectat de la transmisia mijlocului densport. Aceasta
este de importa# vitald pentru tractoarelgi autovehicolele cu ddusau mai multe punmotoare, deoarece permite
de a reduce pierderile de capacitgteonsumul de combustibil prin deconectarea (peutrele regimuri de lucru)
uneia dintre pule motoare.

Problema pe care o rezalinvertia este extinderea posibitiior functionale ale angrenajului difergal si, prin
aceasta, a proprigilor de exploatare ale mijloacelor de transporttramsmisiile arora este utilizat angrenajul
menionat.

Problema se sofioneaz prin aceeaxin angrenajul difergial, ce include corp cu dauocti dintate antrenate ale
transmisiei principale instalate pe el, asamblateoata dimati condudtoaresi rotile dintate semiaxiale instalate Tn
corp, unite Tntre ele prin pinioane-saieliotile dintate antrenate sunt instalate pe corp cu posileditattirii liberesi
dotate cu un dispozitiv de fixare, ce asigauplarea rigid a railor cu corpul angrenajuluii executat in forri de
ambreiaj cu diti sau cu frigiune.

Rezultatul congtin posibilitatea utilizrii angrenajului diferegial in calitate de reductor al reversubiifrani de
parcare a mijloacelor de transport.

Inventia se explig cu ajutorul desenelor din figuri, care reprezint

- fig. 1, schema cinematica angrenajului difereial, in care dispozitivul, ce asiguasamblarea rigida rgilor
dintate antrenate cu corpul, este executat ca un ccyoldirti dirijat;

- fig. 2, schema cinematica angrenajului difereial, in care dispozitivul, ce asiguasamblarea rigida rgilor
dintate antrenate cu corpul angrenajului, este execatah cuplaj al lamelor cu ftiane dirijate.

Angrenajul diferefial include corpul 1, instalat pe krgle 2si 3 ale transmisiei mijlocului de transport. Tn pat 1
sunt instalate tile semiaxiale 4, asamblate intre ele prin piniesaielii 5. Prin intermediul semiaxei 6 tite
semiaxiale 4 sunt legate cinematic ctileocondudétoare ale mijlocului de transport (pe desene nu aditate,
deoarece lefjura cinematig meniionati este bine cunoscit

Pe corpul 1, prin intermediul lagelor 7 (de rostogolire sau de alunecare) sundliaist rgile dintate antrenate @ 9
ale angrenajului principal al mijlocului de transporacordate cu pinionul conditor 10. Ragile 8 si 9 au
posibilitatea de rot& libera Tn raport cu corpul 1. Corpulsl rotile dintate 8si 9 sunt Tnzestrate cu coroanetdie
11si 12, care se asamblaaintre ele, In varianta unu de interpretare (figpfin bugele dinate mobile 13 14
(asamblarea prezintuplajul dinat dirijat). Tn varianta doi (fig. 2) prin intermiedla 15 discuri principale (instalate
pe coroanele diate 12 ale rilor 8 si 9) si 16 antrenate (instalate pe coroanaatinll corpul 1) ale discurilor cu
frictiune, strdnse unul de altul prin mecanismul dasape, ce poateigosede fiecare din @gnirile cunoscute
(mecanice, hidraulice, electromagnetice sau pnéoe)atin ga mod, in varianta 2 interpretatjvinstalaia ce
asigun cuplarea rigid a rgilor dintate antrenate § 9 cu corpul 1 prezitcuplajul lamelor cu frigune.

Angrenajul diferetial fungioneaz in modul urnitor.

Pentru efectuarea gaiirii mijloacelor de transport (de exemplu, a tragtor pe rai cu dodi puni principale -
anteriorsi revers inzestrat cu angrenajul rienat) cupleai rigid roata digata antrenat 8 cu corpul 1, pentru care
prin deplasarea bgei dinate 13 cupledzintre ele coroanele date antrenate 11 a corpulukill2 a rgii dintate
antrenate 8. In fig. 2 acegaperaie se efectueazprin compresiunea a 15 discuri cu fitme principalesi 16
discuri cu frigciune antrenate cu ajutorul dispozitivului deisqre. Astfel, in fig. 1 se produce conectarea guipia
dintat dirijat, iar n fig. 2 conectarea cuplajuluiftictiune dirijat.

Fluxul de putere al motorului prin transmisie pagvia pinionul principal 15 al angrenajului pringipde la el la
roata dimati 8, cuplai rigid cu corpul 1si mai departe prin nde dintate semiaxiale 4i semiaxa 6 la rdle
condudtoare ale mijlocului de transport. Concomitent sodittata antrenat suplimentax (a doua) 9 se rogte liber
in raport cu corpul 1 in partea opysliregiile de rotaie a pinionului 15i a railor dintate 8si 9 sunt indicate prin
sagei n fig. 1si fig. 2).

Tn miscarea mijlocului de transport in dite opug (revers) analogic cu cazul descris mai sus (caplamn
intermediul bugei dinate 14 sau cuplajului cu fiiane coroanele diate 11 a corpului %i 12 a rgii dintate
antrenate 9) se cuplearigid roata digati antrenat 9 cu corpul 1, decupland preliminar de la el ra&tgrin
deducerea din angrenare amidinate 13 cu coroana dati 12 a raii 8.
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In cazul in care este necesafeconectarea uneia dintre gilen principale ale mijlocului de transport in scopu
reducerii pierderilor de capacitate pentrgi@tare si a cheltuielilor de combustibil, fible antrenate &i 9 ale
angrenajului difergal al acestei punhnu se cupleaizrigid cu corpul 1,dsandu-sesse roteascliber relativ cu
ultima. Mijlocul de transport se pune inggare prin intermediul puina doua principale.

Utilizarea angrenajului difergial in calitate de frénhde parcare se efectuégarin cuplarea rigiadl concomitert a
rotilor dintate antrenate @ 9 cu corpul 1 la mijlocul de transport stopatinRiceasta se realizéaalocarea sigura
rotilor antrenate ale mijlocului de transport, deoaregile dintate 8si 9 cuplate rigid cu corpul 1, nu permit
corpului 1, iar Tmpreuncu elsi rotilor condudcitoare & se roteascin orice direge.

Angrenajul diferetial propus permite de a simplifica constiaanijlocului de transport, excluzand din ea arbgri
pinioanele reversuluii frina de parcare speciabsiguit reversul deplirsi rapid, indiferent de constrtia cutiei de
viteze,si reduce consumul de combustibil.



