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1
Inventia se referd la constructia mijloacelor de
transport si poate fi utilizata in transmisiile masi-

2
roata dintatd condusd a transmisiei principale si
reductoarele de bord, si include bucsa de reazem ce

nilor pe senile si pe roti cu element elastic 5 contacteazd cu ansamblul de arcuire a ei, fixatd pe
incorporat, ce sporeste flexibilitatea de rasucire arbore prin cuplaj dintat, iar suprafata exterioard a
generala a transmisiilor. bucsei este cuplata cu butucul rotii dintate conduse
Transmisia mijlocului de transport contine al transmisiei principale prin filet. Ansamblul de
ambreiaj, reductor de demultiplicare, cutie de viteze, arcuire al fiecdruia dintre dispozitivele de amorti-
roti dintate conducatoare si condusa ale transmisiei zare este executat in forma de pachet de arcuri-disc.
principale, reductoare de bord si dispozitive de 10  Filetul pe fiecare dintre bucsele de reazem este
amortizare, legate cinematic intre ele. Unul dintre executat cu profil trapezoidal avand inclinarea
dispozitivele de amortizare este montat pe arborele filetului mai mica decat unghiul de frecare.
ambreiajului cu posibilitate de deplasare axiald si Rezultatul inventiei constd in micsorarea sar-
include o bucsa de reazem ce contacteaza cu ansam- cinilor dinamice.
blul de arcuire a ei, fixata pe arbore cu ajutorul 15 Revendicari: 3

filetului, totodata suprafata exterioara a bucsei este
cuplatd cu butucul rotii dintate a reductorului de
demultiplicare prin intermediul cuplajului dintat.
Celalalt dispozitiv de amortizare este montat cu
posibilitate de deplasare axiala pe arborele, ce leaga

Figuri: 3
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Descriere:

Inventia se refera la constructia mijloacelor de transport si poate fi utilizata in transmisiile masinilor
pe senile si pe roti cu element elastic incorporat, ce sporeste flexibilitatea de rasucire generald a
transmisiilor.

Este cunoscutd transmisia mijlocului de transport care include ambreiajul, cutia de viteze, rotile
dintate condusa si conducatoare ale transmisiei principale, reductoarele de demultiplicare si de bord,
pe arborii de iesire ai carora sunt instalate pinioane conducatoare ale masinii si dispozitivul de
amortizare, cuplate cinematic intre ele prin intermediul arborilor, rotilor, bucselor dintate si al altor
elemente de cuplare. Dispozitivul de amortizare elastic este executat sub aspectul elementului solicitat
de torsiune, ce traverseaza transmisia principald si este amplasat in manta. Un capat al elementului
solicitat de torsiune este racordat cu arborele de iesire a cutiei de viteze, iar al doilea cu ajutorul
sistemului de actionare tubular — cu reductorul de demultiplicare, fixat pe peretele posterior al
corpului transmisiei principale. Pe arborele de iesire al reductorului este amplasata roata dintata
conducdtoare a transmisiei principale, pe cand cea condusd - pe arborele transmisiei principale,
racordat cu reductorul de bord [1].

Dezavantajele transmisiei cunoscute cu element elastic sunt:

- capacitdtile joase de amortizare a dispozitivului elastic al transmisiei, conditionate de
flexibilitatea insuficienta si capacitatea de amortizare interna a elementului solicitat de torsiune;

- complexitatea transmisiei, conditionata de disponibilitatea in ea a astfel de elemente constructive
ca, de exemplu, mijloacele de cuplare a arborelui cutiei de viteze cu elementul solicitat de torsiune,
sistemul de actionare tubular al reductorului de demultiplicare etc.

Problema pe care o rezolvd prezenta inventie constd in sporirea fiabilitatii si durabilitatii
transmisiei, precum si in simplificarea constructiei ei i diminuarea volumului de materiale.

Problema se solutioneaza prin aceea cd transmisia mijloacelor de transport contine ambreiaj,
reductor de demultiplicare, cutie de viteze, roti dintate conducitoare si condusd ale transmisiei
principale, reductoare de bord si dispozitive de amortizare, legate cinematic intre ele. Unul dintre
dispozitivele de amortizare este montat pe arborele ambreiajului cu posibilitate de deplasare axiala si
include o bucsd de reazem ce contacteaza cu ansamblul de arcuire a ei, fixata pe arbore cu ajutorul
filetului, totodatd suprafata exterioara a bucsei este cuplatd cu butucul rotii dintate a reductorului de
demultiplicare prin intermediul cuplajului dintat. Celalalt dispozitiv de amortizare este montat cu
posibilitate de deplasare axiala pe arborele, ce leaga roata dintatd condusa a transmisiei principale si
reductoarele de bord, si include bucsa de reazem ce contacteaza cu ansamblul de arcuire a ei, fixatd pe
arbore prin cuplaj dintat, iar suprafata exterioard a bucsei este cuplatd cu butucul rotii dintate conduse
al transmisiei principale prin filet. Ansamblul de arcuire al fiecdruia dintre dispozitivele de amortizare
este executat in forma de pachet de arcuri-disc. Filetul pe fiecare dintre bucsele de reazem este
executat cu profil trapezoidal avand inclinarea filetului mai mica decat unghiul de frecare.

Rezultatul inventiei constd in diminuarea sarcinilor dinamice, aparute in transmisie in perioada
exploatarii mijloacelor de transport, in special in regimuri tranzitorii de deplasare, asa ca de
accelerare, franare si pivotare. Asigurarea transmisiei cu doud dispozitive de amortizare cu
ansambluri arcuite elastice permite diminuarea rigiditatii ei torsionale.

Inzestrarea ansamblurilor de amortizare cu bucsele de reazem, amplasate pe arborele ambreiajului
si pe arborele, ce racordeaza roata dintata condusa a transmisiei principale si reductoarele de bord, cu
posibilitatea deplasarii axiale pe suprafata lor si cuplate cu arborii si butucii rotilor dintate, prin
intermediul imbinarilor dintate si de filet, permite diminuarea amplitudinii oscilatiilor de rezonanta
ale greutatilor transmisiei, ca urmare a efectului de amortizare, asigurat de procesul de frecare din
imbinarile dintate si de filet ale bucselor, arborilor si butucilor rotilor dintate.

Realizarea Tmbindrilor de filet a bucsei de reazem cu arborii sau butucii rotilor dintate cu profil
trapezoidal si dreptunghiular, cu unghiul ascensiunii de filet mai redus decat unghiul de frecare,
asigura deplasarea axiald a bucsei fara a fi blocatd in directie dreaptd sau inversa, la actionarea asupra
ei a efortului ansamblului arcuit.

Utilizarea in ambele dispozitive de amortizare a arc-discurilor de comprimare contribuie esential
la simplificarea constructiei si diminueaza volumul de materiale al transmisiei ca urmare a diminuarii
numdrului de piese si a greutatii lor.

Inventia se explica cu ajutorul figurilor, care reprezinta:

- fig. 1, schema cinematica a transmisiei mijloacelor de transport;

- fig. 2, arborele ambreiajului mijlocului de transport, cu dispozitivul de amortizare amplasat pe
el, sectiune verticala;
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- fig. 3, arborele mijlocului de transport, ce racordeazd roata dintatd condusd cu transmisia
principala si reductoarele de bord, cu dispozitivul de amortizare amplasat pe el, sectiune orizontala.

Transmisia mijlocului de transport include ambreiajul 2, cuplat cu motorul 1, reductorul de
demultiplicare 3, cutia de viteze 4, rotile dintate conducatoare 5 si condusd 6 ale transmisiei
principale si reductoarele de bord 7, pe arborii de iesire 8 ai carora sunt amplasate rotile conducatoare
9. Arborele 10 al ambreiajului 2 prin intermediul rotilor dintate 11 si 12 ale cuplajului dintat 13
comutat si ale blocului de roti dintate 14 racordat cinematic cu cutia de viteze 4, pe arborele auxiliar
15 pe care este instalatd roata conducdtoare 5 a transmisiei principale. Roata dintatd condusd 6 a
transmisiei principale cu ajutorul arborelui 16, prin mecanismele de frictiune a pivotarii 17, racordate
cu reductoarele de bord 7. Arborele 10 al ambreiajului 2 si arborele 16, ce racordeaza roata dintata
condusd 6 a transmisiei principale cu reductoarele de bord 7, sunt inzestrati cu dispozitive de
amortizare 18 si 19, ce contin bucsele 20 si 21, amplasate pe arborii nominalizati cu posibilitatea
deplasarii axiale pe suprafata lor. Bucsele 20 si 21 contacteazd cu ansamblurile arcuite, executate in
forma de pachet de arcuri-disc 22. Bucsa 20 este racordata cu arborele 10 ambreiajului 2, cu ajutorul
imbindrilor filetate 23, pe cand cu butucul rotii dintate 11, prin intermediul imbindrilor dintate 24,
spre exemplu cu caneluri. Bucsa 21 este cuplata cu arborele 16 cu ajutorul imbinarilor canelate 25, pe
cand cu butucul rotii dintate conducatoare 6 a transmisiei principale prin intermediul imbinarilor
filetate 26. Ambele imbindri filetate 23 si 26 sunt executate in profil trapezoidal sau dreptunghiular cu
unghiul de ascensiune al filetului mai mic decat unghiul de frecare. Dispozitivul de amortizare 18 a
arborelui 10 ambreiajului 2 este inzestrat cu manta cilindrica 27, amplasata pe arborele 10. Suprafata
frontald 28 a mantalei 27 contacteaza la includerea ambreiajului 2 in procesul de comutare a vitezei 4
cu frana 29 a cuplajului, care adera la suprafata 28 cu ajutorul levierului 30, racordat cu mecanismul
de dirijare a ambreiajului 2.

Transmisia functioneaza in modul urmator.

Momentul de torsiune de la motor 1, prin discul condus al ambreiajului 2 Tnainteaza spre arborele
10 cuplajului care, rotindu-se, deplaseaza in directia axiald, prin intermediul imbindrii filetate 23,
bucsa 20 pe suprafata ei si pe canelurile Imbinarii dintate 24, butucii rotii dintate 11. Forta axiala
obtinuta comprima pachetul de arcuri-disc 22 al dispozitivului de amortizare 18 pana la momentul,
cand forta axiala mentionatd se va echivala cu forta axiald a pachetului de arcuri-disc 22. Deplasarea
bucsei 20 pe mbinarea filetatd 23 si a canelurilor 24 este insotitd de utilizarea energiei pentru
procesul de frecare a imbindrilor mentionate 23 si 24. Apoi momentul de torsiune prin intermediul
rotilor dintate 11 si 12, cuplajului dintat comutat 13 si al blocului de roti dintate 14, reductorului de
demultiplicare 3, arborilor si rotilor dintate ale cutiei de viteze 4, se va transmite arborelui auxiliar 15,
pe care este instalatd roata dintatd conducatoare 5 a transmisiei principale, ce transmite momentul de
torsiune rotii dintate conduse 6.

Roata dintata 6, pivotandu-se in rulmentii, pe care este amplasata, creeaza in Imbinarea filetatd 26
a butucului rotii dintate 6 si a bucsei 21 forta axiald, sub actiunea careia bucsa 21 se deplaseaza pe
imbinarile filetate 26 si cele canelate 25, utilizand energia pentru procesul de frecare in fileturi si
caneluri pana cand forta axiala In Tmbinarea filetatd 26 se va echivala cu forta pachetului de arcuri-
disc 22. Pivotarile arborelui 10 ambreiajului 2 fata de roata dintata 11 si roata dintata condusa 6, fata
de arborele 16, prin urmare, si a deplasarii axiale a bucselor 20 si 21 pe suprafata arborilor 10 si 16,
depind de sarcinile amplasate in transmisie — valoarea momentului de torsiune dinamic. Cu
ascensiunea momentului de torsiune dinamic In regim tranzitoriu de functionare a mijlocului de
transport (pivotari, franari, invingerea obstacolelor) se maresc unghiurile pivotarii arborelui 10 si a
rotii dintate 6, precum si deplasarile axiale ale bucselor 20 si 21 cu majorarea concomitentd a
deformarii comprimdrii pachetului de arcuri-disc 22. La diminuarea momentului de torsiune forta
axiala a pachetului de arcuri-disc 22 deplaseaza bucsele 20 si 21 de-a lungul arborilor 10 si 16 in
directia inversa.

La comutarea vitezei in cutia de viteze 4 sau in reductorul de demultiplicare 3 in momentul
conectarii ambreiajului 2 frana lui 29, prin intermediul levierului 30, adera la suprafata frontala 26 a
corpului 27 si pe contul momentului de franare apérut stopeazd elementele transmisiei rotative
(arborii si rotile dintate) inlesnind in mare masura procesul de trecere a mijlocului de transport de la
o viteza de deplasare la alta.
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(57) Revendicari:

1. Transmisie a mijlocului de transport, care contine ambreiaj, reductor de demultiplicare, cutie
de viteze, roti dintate conducatoare si condusa ale transmisiei principale, reductoare de bord si
dispozitive de amortizare, legate cinematic intre ele, caracterizata prin aceea ci unul dintre
dispozitivele de amortizare este montat pe arborele ambreiajului cu posibilitate de deplasare axiala si
include o bucsd de reazem ce contacteaza cu ansamblul de arcuire a ei, fixatd pe arbore cu ajutorul
filetului, totodatd suprafata exterioara a bucsei este cuplatd cu butucul rotii dintate a reductorului de
demultiplicare prin intermediul cuplajului dintat; celalalt dispozitiv de amortizare este montat cu
posibilitate de deplasare axiald pe arborele, ce leaga roata dintata condusa a transmisiei principale si
reductoarele de bord, si include bucsa de reazem ce contacteaza cu ansamblul de arcuire a ei, fixatd pe
arbore prin cuplaj dintat, iar suprafata exterioara a bucsei este cuplata cu butucul rotii dintate conduse
al transmisiei principale cu ajutorul filetului.

2. Transmisie a mijlocului de transport conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca
ansamblul de arcuire al fiecaruia dintre dispozitivele de amortizare este executat in forma de pachet
de arcuri-disc.

3. Transmisie a mijlocului de transport conform revendicarilor 1 i 2, caracterizata prin aceea
ca filetul pe bucsa de reazem a fiecaruia dintre dispozitivele de amortizare este executat cu profil
trapezoidal avand inclinarea filetului mai mica decat unghiul de frecare.

(56) Referinte bibliografice:
1. US 3403746 B

Sef Sectie: COZMA Valeriu
Examinator: NEKLIUDOVA Natalia
Redactor: CANTER Svetlana

Agentia de Stat pentru Protectia Proprietitii Industriale
str. Andrei Doga, nr. 24, bloc 1, MD-2024, Chisinau, Republica Moldova
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