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Inventia se refera la tehnica de masuréri si poate fi folosita la diagnosticarea sistemului de directie a automobilului.

Este cunoscut aparatul de verificare a starii tehnice a sistemului de directie a automobilului. Aparatul contine o sdgeatd
indicatoare, dinamometru si scala gradata fixate pe obada volanului, ac indicator fixat pe cablul intins pe doud role.
Dezavantajul aparatului constd in diminuarea preciziei de masurare deoarece rezultatele masurarii sunt influentate de
gradul de uzurd a rolelor pe axele de fixare si de gradul de intindere a cablului pe care este fixat acul indicator al
dinamometrului [1].

Mai este cunoscut dispozitivul pentru determinarea jocului liber al volanului si a fortelor de actionare. Dispozitivul este
realizat din corp cu dinamometru si scald gradatd montate pe banda volanului prin intermediul bridelor.

Dezavantajul dispozitivului este determinat de lipsa memorizarii rezultatului masurérii jocului liber a volanului si de
vizualizarea simultanad a rezultatelor masurarii pe doua scale gradate, provocdnd diminuarea preciziei de masurare si
sporirea duratei de masurare [2].

Problema pe care o rezolva prezenta inventie este realizarea unei constructii cu o precizie de masurare sporita §i cu o
manopera de control redusa.

Dispozitivul de diagnosticare a sistemului de directie a automobilului inldtura dezavantajele mai sus mentionate prin
aceia ca este realizat din corp si scald gradata fixate pe obada volanului, sdgeata indicatoare fixata pe coloana volanului,
doua tije de actionare si arcuri elicoidale de compensare caracterizat prin aceea ca sagetile indicatoare sunt articulate pe
coloana volanului iar varful lor contacteazd cu capetele exterioare ale parghiilor de comanda a caror capete interioare
instalate in corp au posibilitatea de rotire in plan vertical fiind actionate de arcurile de rasucire Tn momentul atingerii
fortei prestabilite de catre suruburile de precomprimare a arcurilor elicoidale de compresiune.

in fig. 1 este prezentata schema constructiva a dispozitivului de diagnosticare a sistemului de directie a automobilului.
Corpul 1 si scala gradatd 2 sunt montate pe obada volantului 3 prin intermediul elementelor de fixare 4, iar sagetile
indicatoare 5 §i 6 sunt articulate pe axa 7 a bridelor 8 de fixare pe coloana 9 a volantului 3. Corpul 1 contine tijele de
actionare 10 si 11 cu scale gradate elicoidale de compresiune 12 si 13, arcurile de rasucire 14 si 15 unite respectiv cu
capetele interioare ale parghiilor de comanda 16 si 17, suruburile 18 si 19 de precomprimare ale arcurilor elicodate de
compresiune 12 si 13.

Dispozitivul de diagnosticare a sistemului de directie a automobilului functioneaza dupa cum urmeaza.

Scala gradatd 2 si corpul 1 se monteaza pe obada volanului 3 prin intermediul elementelor de fixare 4, iar sagetile
indicatoare 5 si 6 sunt fixate articulat pe axa 7 a bridelor 8 de fixare pe coloana 9 a volanului 3. Scala gradata 2 este
montata in plan paralel cu planul de rotatie a volantului 3, iar ségetile indicatoare 5 si 6 sa fie la distanta de 2...3 mm
deasupra planului scalei gradate 2 si s contacteze cu capetele exterioare ale parghiilor de comanda 16 si 17. Cu ajutorul
suruburilor 18 si 19 se vor comprima arcurile elicoidale de compresiune 12 si 13 la valorile fortelor de rotire a
volumului 3 prescrise la determinarea jocului unghiular liber a volanului 3. Volanul 3 este rotit prin intermediul tijelor
de actionare 10 si 11 in dreapta si in stdnga. La rotirea volanului 3 in stdnga prin intermediul tijei de actionare 10 varful
sageatei indicatoare 5 este deplasat in stinga de parghia de comanda 16. In momentul echivalarii fortei aplicate tijei de
actionare 10 cu forta de precomprimare a arcului elicoidal de compresiune 12 prestabilitd de catre surubul 18 tija 10
incepe deplasarea in stanga fatd de corpul 1, reducand forta de apasare a capatului interior a tijei 10 asupra capétului a
parghiei de comanda 16. Sub actiunea cuplului de torsiune a arcului de rasucire 14 capatul exterior al parghiei de
comanda 16 este ridicat in plan vertical, sigeata indicatoare 5 pierde contactul cu parghia de comanda 16 si raméne 1n
continuare fixata de fortele de fiecare ale axei 7. La rotirea volanului 3 in dreapta prin intermediul tije de actionare 11
procesul descris anterior se va repeta si sdgeata indicatoare 6 se va deplasa 1n limita jocului unghiular liber a volanului.
Unghiul dintre pozitiile externe ale sdgetilor indicatoare 5 si 6 reprezinta jocul unghiular liber al volanului 3, care se
citeste pe scala gradata 2 si este comparat cu valoarea prescrisa de instructiuni.

Masurarea fortelor maximale de actionare a volanului 3 se executd cu rotile din fatd ale automobilului suspendate.
Pentru masurarea fortelor de actionare se roteste volanul 3 prin intermediul tijelor de actionare 10 si 11, in dreapta si in
stanga, pana cand volanul 3 atinge capétul cursei. Valorile fortelor maximale sunt citite de pe scalele aflate pe cele doua
capete ale tijelor de actionare 10 si 11 si comparate cu valorile admise prescrise in instructiunile de exploatare ale
automobilelor respective.



