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Descriere:

Inventia se refera la constructiile hidrotehnice, anume la procedeele de protectie a pilotilor cavitari de beton armat ai porturilor
maritime si fluviale, reazemelor podurilor si altor constructii.

Este cunoscut procedeul de protectie a constructiilor de beton armat care prevede sfredelirea in constructie a gaurilor patrunse,
instalarea in ele a vergelelor de armatura, instalarea carcasei de armatura, sudarea vergelelor cu carcasa de armatura si betonarea
ulterioara [1]. Insa, acest procedeu nu protejeazi constructia cavitara de fisurarea provocati de forta de impingere a ghetii la
inghetarea apei de ploaie si de zapada acumulate inauntrul constructiei, la actiunea temperaturilor negative ale aerului exterior.

Cel mai apropiat de inventie prin esenta tehnica este procedeul care prevede amplasarea in elementul inferior al pilotului cu
manta din doua parti la 20 cm a unor giuri in timpul betondrii lui [2]. Insa in timpul instaldrii pilotului gaurile se astupa, slabesc
sectiunea pilotului, ceea ce conduce la deteriorarea lui i nu protejeaza constructia cavitara de fisurarea produsa la impingerea ghetii
in timpul inghetarii apei de ploaie si de zapadd acumulate inauntrul constructiei la actiunea temperaturilor negative ale aerului
exterior.

Problema inventiei consta in sporirea durabilitatii pilotilor cavitari de beton armat.

Esenta consta in aceea ca in partea subacvaticd a constructiilor de beton armat cavitare cu cel putin 20-40 cm mai jos de nivelul
mediu anual inferior al apei se fac gauri cu diametrul de 14-16 mm, care permit scurgerea apei de ploaie si de zdpada acumulate
induntrul pilotului cavitar cu manta mai sus de nivelul mediu anual inferior al apei. Revenirea apei de mare induntrul pilotului cavitar
cu manta mai jos de nivelul mediu anual inferior al apei nu conduce la inghetarea ei, deoarece temperatura apei de mare in partea
subacvatica a pilotului este mai inaltd dect temperatura de formare a ghetii. In afari de aceasta, apa de mare ingheatd la o
temperatura mai joasa decat apa de ploaie si cea de zdpada.

Efectuarea gaurilor cu 20-40 cm mai jos de nivelul mediu anual inferior al apei este mai convenabilad in timpul lucrului cu
perforatorul pneumatic, permite de a controla calitatea lucrarilor si asigura scurgerea apei de ploaie si de zdpada acumulate inauntrul
pilotului cavitar cu manta mai sus de nivelul mediu anual inferior al apei, si din aceasta cauza nu are loc inghetarea ei la actiunea
temperaturilor negative, ceea ce contribuie la sporirea durabilitatii pilotilor cu manta.

Diametrul gaurilor de 14-16 mm si numarul lor sunt optime, deoarece daca diametrul gaurilor si numarul lor sunt mai mari, se
slabeste sectiunea pilotului, dar avand diametru sau numar mai mic, gaurile nu asigura scurgerea apei de ploaie si de zapada
acumulate inauntrul pilotului cavitar cu manta.

Rezultatul tehnic al inventiei constd in reducerea efortului de distantare aparent la pilotii cavitari in partea care se afla deasupra
apei.

Exemplu derealizare.

Cu ajutorul perforatorului pneumatic scafandru in partea subacvatica a pilotilor cavitari, cu 20-40 cm mai jos de nivelul mediu
anual inferior al apei, s-au efectuat 6-8 gauri cu diametrul de 14-16 mm, care au permis scurgerea apei de ploaie acumulate induntrul
pilotului mai sus de nivelul indicat.

Durata de exploatare a pilotilor cavitari cu manta pand la formarea fisurilor verticale cu marimea deschiderii de 1-15 mm si de
distrugere a betonului la adancimea de 2-5 cm in zona nivelului variabil al apei, este mai mare de 5 ani.



